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Stempeltolerancer.
De xorrekte folerancer for AJS og NATCHLESS modellerne, som har iréddomvundne
stempler, ers
encylirdrede : 0,001% (0,0254 mm)
500 twin 2 0,6009" (0,02286 mn)
600 twin : ©,0015" (¢,0381 mnm)
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Monobloc=karburastor.

m

Hogle klager over for stort benzinforbrug har kunnet fores tilkage til, at
karbvuratoren nu og da ville lzhe over, hvilket skyldes, at svommernflen har
hengt fast eller ndleszdet har veret snavset. T visgse tilfzlde har rengering
heraf ikke afhjulpet fejlen, og man monterar da en ny svemmerndl, hverefter
forbruget igen har veret normalt.

Hvis der ikke er tegn pid, at karburatoren er lobet over, er der mulighed for,
at fejlen ligger 1 bvlandingskammeret, I indsugningstragten er dsr et stort og

et 1ille hul, og i blokken er der o tilsvarende huller.

Kontroller,; at det store hul i tragien flugter nojagtigt med det stors hul i
blokken. Hvis dette ikke er tilfeldet, tagzes blokker ud, og hullet rettes op,
32 det passer fuldstendigt over hullet 1 tragten. Dette kontrelleres med
spidsen af nilen.
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Motorstoj.

Fra motorer med hirnilefjedre kan der komme en ubehagelig klikkende stoj, og
fabrikken angiver o mulige arsager hertil.

En ventilfjeder kan vazre forvredot 0g bererer derfor vippehuset, eller miske
bereres ventilfjederen af en vippearm. I forste tilfzlde md fjederen fornyes,
og 1 dot andet kan det hj=zlpe at tags 1idt af vippearnen.

En anden kilde til metallisk ste] - et "smek", der kommer ved smd omdrejninger -
kRan skyldes for stort sideslor pi udstedningsknasthiulet, Til at udligne dette
leveres skiver i tykkelse fra o,o005" (0,127 mm) il o,0la" {0,254 mm), som mon-

teres i knesthjulsdskslet.

pd
&
pube P

Hvis en motor, der har giet 1 » Pludselig begynder at lave stel, kan det i
mange tilfazlde hizlpe at montere ot nyt takthjiul.
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smering af ventilmeksnismen.

Smering af ventilmekanismen pd da encylindrede sker under tryvk fra oliepumpen.,

I 1954 er systemet mndret 1idt, s& der tilfores mare olie pi ventilenden oé
fjederen pd indsugningsventilen. P8 denne méde reduceres sliddet pé fjedsren,
hvor denrve monteres i holderern. Tidligare modeller kan sndres tilsvarende ved

2t bore olichullet i udstedningsvippeakslens leje op til 3/16" (4,76 mn) og mon-
tere en strilespids nr. 0l88%0, 14-455, Denne strilespids sattes ind med det

A | - 3 fad =
1ille hul forst og slis fast med en korner, for samtidig at udvide det store hul.

ad
]

Smering af cylindervagzen.

P& de encylindrede modeller for 1956 er der anbragt en kugleventil i krumtap-
huset; som har til opgave at kontrollere olietilforslen il cylinderveggen. Nir
cylinderen tages af, kan denne ventil kontrolleres, I almindelighed skulle det
ikice vsre npdvendigt at tage ventilens méssinghus op, men skulle man komme ud
for det, skrusr man en skrue i 0g vipper ved hj=lp af 2 skruetrskkere denne op,
(Pas p& pakfladen)! | :
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er hsr ofte 1 Zrenes lob varet sndret pd den gverste ends af loftestangs-
rerene, og der kan vere vedlsgit indiil fire Torsksllige dele ved hvert rer,
nemliz (fra oven);:
fn o tyk skive (1/8"=2,2 mm) Peservedelsnummer: 13-4432
Zn tynd skive (3/4"=1,2 mm Reservedelsnummer: 13-2433
En gummipekning Feservedelsnummer: 13-441
En konisk gkive Reservedelsnummer: 1%-442

Tabellen giver de korrekte kombinationer, idet det foruds=tter, at kompres-
sionseladen er bibeholdt vd modellen feor 1982

ﬁrgang ! 350 ce 500 co
For 1950 178433, 13-341 | 13-8432, 13-8433, 13-241
1950 oz 1951113-2433, 13-441, 13-142 | 13-4432, 13-443%3, 13-441, 13-A42

1952 o !
sggereg 513—24359 13-841, 13-242 b 134433, 13-241, 13-442
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Viopearme.

e R + mn A SAdma’d
AV1s vippearmene ner Tor meget sidseslor, kan dette afhjelpes ved at tage
armen ar akslen, og tage denne ud af huset., Ved at 518 foreiztigt pd bosset

= tte & langt uvd, =t sloret udlienes, Pas ni. at bes-

udeirs, kan man presse det
o &

Tan = oS ] . 1 3 ATonAdoan Tra . ~ ‘@

je..__typ:? JcTu¢fl?Lte—fse$, der anvendes Tra 1949, kan nu og ds szite sig fast
+ Vippenusetr., vetie afhjmlpes ved =zt taze akslen ud og slibe den ned med fint
smergellzrred, hvorefter den ztter monteres, efter at vare smurt godt i grafit,
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Ventilfjedre.
1 19248 monteredes lengere oz kraftigere ventilfjedrs end tidligere, tillige
med en ry fiederholder, ZHvis en *idligers model skal fornyes med 1948-fjederen,
er del ogsi npdvendigt at montere der tilsvarende fijederholder, da fiederen i
medsat fald vil blive trykket sammen, ndr ventiler 2brer. BEvis dette sker, vil
motoren lave stej, og krasthiuvlens vil blive glidt. Tet har 1 avrigt viet sig,
st Zresgen til uncrmalt hurtigt slid p knastakslerne skyldes, at der har veret
monteret uoriginale ventilfjedre, som var for slappe.
Ventilfiedrenes korrskte lsngde er
Per 1948: Udvendig fiedsr 2 1/16" (52,4 mm)

Indvendig fieder 1 13/14" (46,0 mm)
1948: Tdvendig fjeder 2 13/%4" (56,0 mm)

Indvendig fieder 20 (Zc,8 mm)
Evis fjedrene er mere end 1/8" (3,2 mm) kortere end disse mdl, bor de udskiftes.
Hérndlefjedrene er mere elastiske 0g holdbare end de almindelige fjedre, og kor-
rext af'stand mellem bojlen og de to ender er 2" (50,8mm) mdlt fra midten af

.
triden,
Hvis dette m&1 er mindre end 1 13/16" (45,0 mm) beor fjedrene udskiftes.

L
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I motorer med nirndlefjsdre er ventilstammerne hzrdet i enden, og der bruges

iklce ventilsko. Mvis stemren slides, kan den kortes af med 3/32% (2,4 mm) og

menteres med ventilsko, P& motorar med almin elige fjedre mé ventilskoene ikke

udeladas, idet marn derved risikerer st edelz=gge loftestengsrne.,

Ventilstyr,

Det har vist sig, at udstodningsstyrene kan gd lese, og derved udvide huilet,

de sidder i. For at undgh udskiftning af topstykket, kan man montere ot ciips-
- hY -~

styr (2-4613) og montere det i tynd bronzefolie,

Bvisg ventilszderne er odelagt, er det forkert forteat at glibe dem ned, Szderne
skal frzses op, ndr der er monteret nye styr. De sederns 1 letmetaltopstykkerne
ikke kar udskifies, skal man indskr=nke slibning og frazsning til et absolut

minimam.
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Minimalt endssler for rrum taplejet 1 de encylindrede modeller er o,%07 -
0,025" (0,5 mm - 0,64 .
Sleoret kontrolleres, nir steddemperen, som holder venstre gidelejee inder-
ring, tages 8f, Hvis krumtaplsjet har gidesler, ndr SLE@QEWPG ren er monteret,
er dot tegn pd, at sidelejets yderring sidder lost 3 krumtaphuset, Dette kan
skyldes, at lejet ved en eller anden lejlighed har sat sig Test, T i til-
izlde bor motoren ikke g& lmngere end strengt nedverdigt - skaden m& straks
o
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Indtil 1952 var der 24 de encylindreds 50¢ cc modeller lact en komoressions-—
plade under cylinderon., Sensrs er denne vlade fjernet, og cylindsren sr +il-
svarende forlsznget.

man snsker at %

Hvis age denne plade ud, mé man huske at skrade cylinderen
helt ren for oven, icdset den overste stempelring ollers vil knzkke. Dot er
sentidig nedvendist at fjerne de to 1/8" (3,2 mm) skruer, der sidder i tope
stykket over pakningerne til lgftegtangarasrens.
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YVentilstyr

ATS: 55/16...25381 VATCHLESS :

19/57

" Nummer: ,
fncylindrede 1955,

Model :

G3...27973
Z80

55/
55/580..27880

4lls encylindrede modellsr med hojere numre end ovennzvnie, er fors synet med
et forbedret ventilstyr (nr 2-151%) pd udsto dnlngsveatllen, ligesom cgsd
fjederholderen er =ndrets ' ' ' '
Zndringsn bestdr i, at der er drejet en rille i = tyret, hvori der sidder en
clip, ligesom pd de ftocylindrede modeller. Fiederholderen er undersznket pi
undersiden for at gere plads til clip'en.

Nér disse ventilstyr fjernes, skal topstykket opvarmes ensartet, hvorefier
styret slds s& megst op, st clip'en kan tages af, Styret renses omhvogeligt,
og topstykket cpvarmes igen., Derefter slis styret ud gennem udstednings-
vorten., Styret md ikks fiernes, uden at topstykket opvarmes, idet tovsiyk-
ket vil edelmgges horved,

Det nye ventilsiyr kan monteres P& tidligere modeller, fiederholdsren
udskiftes samtidig.
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Fedgearing,
N&r der monterss sidevogn pd AJS og MATCHLESS modelierne, bor motorcyklen
geares ned, idet moterkadshjulet udskiftes efter folgende skema:

lodel- Solo Sidevogn
%50 cc encylindret 18 tdr, 16 +dr.
500 co encylindret 21 tédr, 18 tdr.
500 co toeylindret - <o tdr. 18 tdr.
6oo cc tocylindret 20 tdr. 18 +tdr.
Til de encylindrede modeller leveres i ovrigt motorkedehjul med 15, 18, 17,
18, 19, 20 og 21 tender, medens der %il de tocylindrede leveres 18, 19, 20

og 21 tander.
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Hotorer, der ryger fra hoire cy er, vil i de allerfleste tilf=zlde ophore
hermed, nir den nye *typs oliering monteores.

Itvis De kommer ud for dette, tzges knikseren af og pleatinet pd den bevmgelige
axrm kentrolleres., et har vist sig, at detts platinstykke har haft tilbejelig-
had il st lsenz sig, '

5 ikk zr glet rent, selv om
t de eftersyn, der 1 sf tilfnlde er nedvendige.
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Clieforbruc,

Hvig den hejre cylindsr ryger, skyldes det, at returolien i knasthjuledskslet
lgber ned over indsugningsknassthinlst og herved presses ind i cylinderen.
Dette kan undgds ved at montere en oliering med brede riller.

P& modellier fra 1952 O0g senere er den overstie stempelring hirdiforcromet.
Denne ring skal vende eftsr msrkst, ellsrs bruger motoren olie.

Topstykker,

Det kan undertiden vare vansweligt at fage topstykkerns af, S=t stemplerne 1
everste dedpunkt og lag et stykke tre pd ea. 2" under udsts ningsporten. &t
hérdt slag med en hammer pd trmet vil f3& toppen til at losne sig.

Far topstykkerne monteres lgen, skal man kontrollere, om indsugningsmani-
folden er fuldstsndiz plan. Fvis dette ikke or tilfzldet, slibes den pid fint
smergellarred, som er limet pd en absolut lige flade. '

Hetrikkerne i topstykket spendes forst, ndr metrikkerne pa manifolden er
L J e b
spzndt.

Motorstej.

Hvis tandhjulene i knasitsiden laver stej, skyldes dei méske, at bosset for
mellemhjulet, som er indskudt mellem takthiul og knasthjulene, er slidt. Bes-
set er let at udskiftie, men skal sikkert rives op, n&r det er monteret.
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Clisspild.
Hvis olien tranger ud i forksdekassen pd modeller fra 1952 0g senere, skyldes
det szdvanligvis, at den 1ille stdlpisde i olieventilen 1 venstre sideszksel
er paskadiget,
Ventilen, som holder steddsmperfjederern, skrues ud og s=ttes i en skruestik,
hvorefter den fjederbelastede moitrik tages af. Denne metrik md ikke tages af,
medens ventilen sidder 1 sideakslen, idet man da sikkert vil edelmgge ventilens
gevind, idet denne er udfort i tyndt matarisle.
Stdlpladen skel vare fuldstendig plan og md ikke kunne rotere i ventilen. Flae
den skal naturligvis udskifies, hvis deon or dzfekt,
Oliespild frz forksdekassen.
Oliespild fra forkzdekassen skyldes 1 almindelighed, at de to halvdele er

v o ’
sléct skeve, og derfor ikke er tilstrzkkelig tztte i sanmlingen., Da gummipak-
ningen og sopzndebindst kun ken dskke en ganske lille utzthed, er det nedven-
digt at rette bezge halvdele af kodekassen forsigitigt, sf kzdekassen nzsten
er clietzt uden pakning. Var yderst forsigtig, nir kadekassehalvdelene rettes!
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Olieudskiftning,

Selv om vi ved en forelobig ssrvicemeddelelse sf 19.8.55 har givet denne op-
lysning, medtages den her for fuldstaﬂalgned s skyld:
Disse modeller or forsynet med 3 oliefiltre:

t. Piltfilteret 1 olietanken (67-122) |

2. Tridfilteret i olietanken (69-4022) og

3. FiltTilteret i krumtaphuset {9-1041)
1. Renses i benzin ved hvsr clieu udskiftning. - Udskiftes for hver fooo kn.
2. Renses 1 benzin ved hver olisudskiftning. - Udskif

T

tes ndr det er defekt,
tes ved hver 6ooo km.

=t

3. Renses benzin ved hver olieudskiftning. - Udski

Husk ogsid omhyggelig rensning af olietanken. Dette er ssrlig vigtizt i den kolde
tid. De encylindrede modellsr har kun fil+filter 7422 og trcd411ter £9-4022,
men ingen filter i krumtaphuset., Rensning og udskif Ctning sker efter samme ret-
ningslinier, som gelder for twin-modellerne,
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_ 1955,
Oliegpild,
Nogle maskiner har heft tilbejelighed til at tabe olie via udlufiningsroret
pd olietanken, og det viser sig, at dette udslukkende skyldes, at det transfer,
der markerer maksimal oliestznd, har varet anbragt for hejt. Toantroller derior
5 2 J
i sfdanne tilfzlde, 2t olisstenden er 52" {140 mm) over burden, ndr olien er

kold,

er ca, o0 4 1 0lie i sumpen, og hvie man nu pi-
fylder +il m&rkﬂt9 vil olietanken burtlgt blive overfyldt, idet returpumpens
kapacitet er langt stzrre end tilfgrselspumvens., Folgen hﬁ a md blive, at
olien lober ud af ud1uftmlﬂgs oret,

Nir motoren stdr siille, er 4
te,

Olisstanden ber derfor kontrolleres, s snart man har standset motoren, d.v.s.

31

nér sumpen sr tor.
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Smering af ventilmekanisme.

En forelebig servicemeddelelse herom blev udsendt den 27.3.56, men da langt
fra elle maskiner er moderniseret pd dette omréde, gentager vi oplysningen:

Alle tocylindrede 500 cc modeller med hejere motornummer end 26762 er monteret
med et oliefordelingsbes i stedet for strilersret 9-Ao06l (22101). Hertil herer
et deksel 9-£062 (14247) og en skive 9-Ao46 (11642).

Denne andring betyder, at der tilferes ventilmekanismen mere olie, hvilket be-
tyder, at en eventuel kraftig stej fra toppen; som heres, ndr normal drifts-
temperatur er opndet, reduceres betydeligt. Vi anbefaler derfor, 2t strile-
roret pa de omtalte maskiner udskiftes med et oliefordelingsbes, Strélererets
udboring er 3/64" (1,2 mm) og fordelingsbesset har 1/16" (1,6 mm) hul.

Mod opgivelse af motornummer leveres fordelingsbes og dzksel uden beregning -
skiven 9-A046 kan fortsat bruges.



Nummer:  25/57

Model : 6oo cc twin
1956,

SERVICE MEDDELELSE

FRED. RASMUSSEN, ODENSE

Karburator.

Ifelge instruktionsbogen skal dar bruges strilerer 270 med nilen i 4. hak,

Korrekt er imidlertid storrelse 260 med nilen i micdterste hak, nir der ikke
er monteret luf+tfilter. Hvis datte bruges, monteres strileror 250, og nélen
i midterste hzk.

L
[}

Xontrol af olietryk,

Clietryksventilen, som tidligere var monteret i knastsiden pé motoren, er
udelzdt pd 1956-modellerne for at undgé, at kererne stiller pd den, hvorved
den som oftest bliver edelagt,

Nir olien er kold, opstir der et meget stort olietryk i oliefilterhuset i
krumtaphuset, og for at undgi beskadigelse af Teres olietryksmiler, bor De
vente med at kontrollere trykket, indtil olien er blevet varm.
Normalt olietryk er:
20 - 4o 1bs, nir olien er varm
0g motoren gir i tomgang.
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Baghiul.,

Né&r de fem medbringere i baghjulet slides, opstdr der en ubehagelig stej fra
navet., Fejlen kan afhjzlpss ved at montere nye medbringere, som ogsid leveres

i oversterrelse + 0,006" (0,15 mm). Bestillingsnummeret p& disse medbringere
er: T4-A5831
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Bagstel.

Hogle af de hydrauliske d=mpere har haft tilbsjelighed %il at "skrige", nar
de aktiveres, Denne stoj kan fjernes ved gt smore 1idt svart fedt pd fjede-
rens udvendige side. Fjederen afdzkkes ved at tage dsmperen af bagstellet,
presse det overste dekrer ned og fjerne den everste 18s, hvorefter roret

kan tages af og fjederen smores,

Forlygte.

Hvis forlygten sidder lost, s& den kan bevages fra side til side, kan dette
afhjzlpes ved at montere en lazderpakning nr. 41-1495 (21785) imellem lygte-
holder og forgaffelrer.
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P4 modeller efter 1952 er der nmenteret gearkasse type B5Z, hvori skiftevalsen
pd vensire side er forsynet med 5 fordybninger til gearldsen. Miske vil l8se-
pinden; som er konisk og fjederbelastet, blive siddende i it hus, hvilket med.
ferer, at maskiren springsr ud af gear, nar den presses,

Fejlen rettes ved at tage endedskslet gz gearkassen, tage ldsestiften ud og
slive den med fint smergellsrred; indtil den bevager sig frit i huset. Stifien
smzres 1 olie, inden den atter monteres,

Burman koblinger.

Siden 1954 har koblingspropperne verct sf kElingerit, som ikke angribes af olie.
Koblingen kan ikke glide, selv om propperne er slidt, med mindre udlgseren er
Justeret forkert, eller fjedrene er slappe. Justering af udloseren skal ske, i
den kablet indstilles, og hvis keblingen stadig glider, skal rjedrene justeres
eller udskiftes.

Y=

Hvis udleseren er justerst for stramt, vil koblingen m8ske ikke glide, men ud-
lzseren vil hurtigt slides Op. Hvis koblingsgrebet taber sin indstilling meget
hurtigt, bor man siraks kontrollere keblingsudleogeren.
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Forgaffel oz bhagstel.

Der ken leveres eketra kraftige forgaffel- og bas etelf jedre. T forgaflen kan
Tjedrene udskiftes, uden at nar behover at tage gaflen af stellet.

Det nederste aaff 2lrer opvarmes over gevindet ved at lmgge en kiud om, COF OVaTr=-
hmlde denne med kogende vand. Derefter kan reret fjernes - det mé kun monteres
eller demonteres, nér det er opvarmet,

Hvis de indvendige forgaffelrsr sidder fast i deneverste forgaffe lkrone, kan de
presses lose med det dertil beregnede varktcj.

dvis forgaffelbenene vil blive hangende, oz man ved, at de indvendige ror er
ubeskadigede, er grunden hertil mfske, at de gverste hakeliihas binder. Fejlen
afhj=lpes ved at pudse bessens 1 fint smergellzrred,

raftigere forgaffel end de tidligere, men den nye
el kan monteres pi de tidligere,
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Lentrol af formaffel.

Zverste og nederste forgsffelkrone karn 1 kontrolleres, nfr forgaflen er ?Qs&llt
idet man spznder dem skruestik een sd gangen. Ved at szitie de lige for-
gaifelror i, kan men om kronerne er skzve. n skev forgaffelkrone bzr kag-

seres og lkke bruges nere.

\J
)
o

sl

T&r forgaflen er samiet, kontrollersr man igen, om den er lige. S22t en for-
aksel i, og se ned p2 den fra oven., Akslen og den flade forkani vé den nederste
forgaffelkrone skal nua vsre paralelle., Ir deute i tilfeldet, lzsnes de to

8 neds

ke
ledssnket selkskant i underste krone, og for Hfzelbenene rettes op.

Konirol af bagstel,

For at kentrollere bagsiellet er det ned ivendigt at tage det af forstellet.
Dorne med passende dismeter smttes gennem gverste of nederste hullier of gennen
mallzrne til stoddsmperboltene. Xan kan nu uniddelbart se pd afstanden mellem
dornene, om bagstellet er skavi.

Kontrol af svinggaflen sker lettest ved at legge en dorn ind i gaffelenderns,
Hvig et lige stykke materiale lzgges over gzflen helt fremme ved ovhengsbossene,
skal dette vzre paralelt med dornen.
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Justeri ng af bagbremse.

der kores med stor bagage eller med tung pasgager, beor man sikre sig,
at indstillingsmetrilken pé brexvsetrzkstangen skrues tilestreklkeligt langt
ud, f. eks., 5 omgange fra den position, hvor den begynder at stramme,

cpEncingsrelais.

Som e har bemmrket, or spendingsrslaiset pd

19546-modellerne lagt lsst ind
1 batterikassen, hvor det stottes af e+ par gummi

ivuder.

De bedes kontrollere, om relaiset siddsn som det skal, idef:

o

dzkelet skal vende opad for af undg
at relaisst fyldes msd vend.

¥
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Justering af kobling.

Forkert fremgangsméde ved Justering af koblingen har resulieret 1 alt for %id-
ligt slid af udloserstiftien Z7-4024, hvilket giver sig ucslag i, at koolingen
"klikker", nir den udleses.

gende mide:

1. Indstillingsskruen pd koblingskablet skrucs nelt ind i gearkassen.

2. Koblingsdzkslet tages af forkzdekassen.

7. Lisemotrikken 26-4036 pd den yderste koblingsplade lesnes.

4, Indstillingsbtolten i midten af denne metrik skrues ind, iandtil den be-
rerer trykspindelen - derefter losnes den en halv omgang.

5. Lésemetrikken spzndes - bemzrk, at indstillingsbolten ikke Plytter sig.

6. Indstillingsskruen pd kablet skrues ud og justeres, s der er et spil-

28
lerum p& 1/8 - 3/16v (3,2 . 4.8 mm) mellem indstillingsskruen og det ud-
vendige kabel,
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Fuldnav,
I 1955 fremkom fuldnavet og stikakslen i bagng alet. Hjulet irzkkes af 5 med-
bringere, som er udskiftelige. Kontrol af digse Eedbringeres Szt maskinen pd
stativet, bloker bremsen og forseg at Tokx hjulet gidelsne, Der md kun vare
et minimalt sler, ellers skal medbringerne udskiftes.

Demontering af medbringere: Stil maskinen 8 stativet ¢g lzn den over mod
vensire. Stikaksel og afstandsrer tages af, og hjulet trzkkes ud il hejre.
Derefter tages speedometergearvoxen af med en C-negle, dzkpladen pé navet
fiernes, og de selvlidsende matrikier pé& medbringerne skrues af,

Nér navet samles, skal hullet i dzkpladen vare ud for smegreniplen 1 hjullejet.
Det erx lvtteat at £2 me ﬂbringﬁrpﬂ pé plads, nir hjulet monteres forelebigt med
stikakslen uden afstandsror. Nir medbringerne sidder korrekt, montsres akslen
rigtigt.
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Steddsmpere,

Hvis steddzmperne skal skilles =ad, bruger man % stykke firkantet materiale, der
stikkes ind mellem zjerne i bundstykket, og skruer glledes bundstykket af. Resten
af dszmperens adskillelse er ligstil.

1
Skilen under fjeder 55 og 1956 modellerne fast med en clips, hvor
imod den pd de tidligere var skrust P4 det nederste ror. De nye ds=mpere adskilles
ved at sztte dem i en skruestik med 2 speclelle holdere, der bruges for at undgld
beskadigelse af reoret. Skilen trykkes cp mod fjederen, og clip’en kan tages u

af 'rillen og trmkkes nsd over roret.

Det indvendige og udvendige dzkror, fjederen og gummiskiven trakkes ned. Det inde
vendige ror spendes op i skrucstikken med holderne, cg det overste sjestykke
skrues af pd samme néde som det nederste. [8r dette op taget af, kan det indven-
dige dekrer og fiederen tages af,

P4 demperen fra for 1955 kan fjederskilen tages af med en gaffelnsgle. For at
dette kan gores, spandes demperen med holderne op i skruestikken eller eventuelt
lzgger man et passsends stykke materiale mellem 2jerne pd det overste sjestykke
for ikke at edelmgge det, hvis man spendexr den op hermed. FAr skdlen er taget af,
foregér resten af adskillelsen som pd den nye model,



