DATA

Cylindervolym: 347 cmt ach 498 cmit
Cylinderdiameter: 69 mm resp. 825 mm,
Slaglingd: 93 mm far biger modellerna.
Konipressionsforhillande: 6.33-1 foér 550-
modellen, samt 6,26-1 fir 500-mod cllen | ghl-
ler ey for Competitionmodetlernal,
Ventiltider: Inlopp dippnar 327 [ore topp
och stiinger 637 cfter botten. Avgas Sppnar
53" fire botten och stiinger 30° efter topp
andstift: For bigwe mod K.L.G. FE 80
14 mm, Elektrodavstind 015 18",

Bensintank: 13,6 licer pi 550-mod, och 16.9
liter pd SO(kmodellorna,
CHjetank: (4]l Svrde nivimiirke)
Vixellhda: 568 o
Framgaffel: {i varje benl: 185 cm®,
Bakfjidring: {f varje beanl: 83 cmi
Viki:

Ovhiel med tomma tankar, 330-mad. med
bakhjulsfjfidring 170 kg och utan hakhjuls-
[jidnne 156 ke ; 5H-mod. med bakhjulstad-
ring 175 kg utan bakhjulsljéideing 160 ke,

2,35 liter.

INKTIRNING

sader de farsta 1500 milen bér man und-

‘kﬂ fior stor hastighet., Framlor allt fir
motorn under  inga  omstindigheeer  kiveas
med [ullt 8ppen gastrottel, eller tillitas gf
upp 1 higt varvial varken i nedférshackar
eller 1 tomeing.
Nedanstiende hastigheter bér under inkéar-
ningsperioden ef Svershridas pi de olika
viaxlarna

1, viaxeln 19 kme/tim.

i * Ha *

3. wvixeln 43 km/tumn,

4, * 70 »
Under inkérmangsperioden bir man  igna
speciell uppmiarksamhet &t shdena detaljer
st ventiljuseering, kedjor, bromsar, avbry-
tarspetsar.  hjullager och  styrlager, vilka
hilla pd att arbeta in sig och sitta mg, Se-
clan dessa detaljer  genom, inkérning  kom-
mit 1 ritt lice och justerats kommer det
fortsatta underhillet att underlittas avee-
viirt.

SMUORINING

Tillriicklig smirjning dr av ytrersta vikt [6r
motorn och hela eykelns livslingd och det
ar dilig ekonomi att farsumma denna del
av underhdllet cller att anvinda wunderhal-
tiga och felaktiga smbrjmedel.
Dagligen
Diagligen bédr oljeniviin 1 tanken kontrolle-
5. och pidyvllning bir géras tll nivimir-
‘t_ med SAE 50 sommartid och SAE 40 vin-
tertid. Kontrollera oljecickulationen frin re-
turrret under oljetankens pifyllningslock
sedan maotorn startals.
Eontrollers oljenivin 1 [riiinre ked jeshyddet.
lian skall std c:a 15 16 mm Sver botten

= fter 25 mils kérning

Kontrollera oljenivan i viixellidan, och [yl
pa olja om oddvindigt. Anviind SAE S0 av
god kvalité, Far mycket olja onakar Lickagr.
Twvitta ren bakre kedjan och smarj den,

Fér att underlitta kedjeskiotzeln kan man
Lmplicen ha tvi kedjor varvid man drager

pa den rena och smorda kedjan med hjglp
av den gamla vilken sedan kopplas bost,
tvittas 1 fotosen och fir rinna av varefter
man doppar den 1 smilt talg, och man har
ater en ren och smord kedja som det dr oete
agonblicks verk att montera ph | miin av
av behov,

Efter 100 mils kérning

Smarj foljande detaljer med vanlig motor-
olja:

frashandtag (kan Aven hfirtagpas och smor-
jas med fett)

Linkar

Bromstorbindningar

Smir] foljande detaljer med ettt peoom
smirjnipplarna

Hastighetsmataredrey

Hjulnav

Bromsexpander (smirjnoine av  nay  och

expandrar bir ke med [Grsiktighet s ati
#] fett kommer in pi bromsbanden )
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P e SMORISCHEMA
otorolja E 50 Sommar Smorifett
: SAE 40 Vinter 2 Frl::mll.iu.'s.nu-.r .
1. Oljstank 3. Bakhijulsnow
/. Ragleringshandtag 11, Swyriager
8. Bromsstag 13, Hastighetsmatardrivning
19. Matareyxelstddens leger 14, Framre och bokre bromsexpander
12 Vaxellédan I/, Bromspadalaxal
12. Frémre kedjaskydd
Motorolja SAE 20 Talg
4. Oliestétd@mpearna 5. Bokkedjon

Muagnetkedya [endast en ringa del fett far

© pressas in genom nippeln nediill pd kedje-

skyddet)

Yargasarcns luftfilter tages bart och tviittas
med bensin varcfter det far torka och sedan
doppas det 1 motorolja soin [Gr rionna av
mnan luftfiltret &nve monteras.

Efter 300 mils kérning

Tém ur den gamla oljan, gér ren och fvil

< pd ny olja 1 resp:

Cjetenken

Vixelladan

Frimnre kedjeskyvddet

Giir ren oljelilter och oljerenare samtidige
som olja bytes i oljetanken. Filterinsatsen
sknll skdljas 1 ren bemsin och fir o) torkas
av med trassel eller trasor eller skrapas.
Smirj avbrytarmekanismen i magnetappa-
raten.

Tag loss den bakre kedjan, gir ren den
och ligg den 1 oljchad ca 10 min.

Swmiic] lederna 1 motercykelstéden med olja.
Pressa in fett genom smirjnipplara pd:
Bromspedalen

Styrlagret (2 nipplar)

.ﬁ -

Se ull att oljestdtdimparna | [ramgaflfeln
aro fyllda med olja.

Kontroll gores pd féljande slitt:

Tayg bort de bada 6-kantpluggarna uppell
pd gaffelriren,

FIGll ettt praderat mitt ender och skruva
loss aviappningsskroven fridn den ena stoe-
dimparens nederdel. Nu rinner en del olja
ut. 3drt 1 avtappningsskruven och gunga
upp och ned pd galfeln, tag loss skruven och
lit den olja, som nu samlats, rinna ned 1 det

graderade. méattet. Upprepa detta nﬁ‘a_:.
ganger, Om  stotdamparen innehallit o -

cljemiingd, skall nu 170 em® olja [innas
I mactet. Om oljemingden dir mindre, skall
motoroija fyllas pa upp till detta mitt, in-
nan oljan dter fylles pd [ stétdimparens inre
Tor.

Kontrollera oljemingden 1 den andra ol
stitddmparen pd samma sitt.

Obs.! Om en oljestitdiimpare varit hele igir-
tapen, skall 103 em? olja fyllas ph, wilket
ir den totala oljemdngd stotdimparen rym-
mer, Att en mindre volym anges, nir det
galler endast kontroll, beror pd att all olja
e] rmner ut vid avtappningen.
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dJNDERHE.LL, SKOTSEL OCH JUSTERINGAR

MOTOR

Fir att tilfredsstillande funktion skall kun-
na uppnds fordras att vissa justerinpar Gpnas
regelbunden uppmirksamhet. En  detaljin-
struktion betir, skitseln Aterfinnes nedan sch
vi reckommendera varje motorcykelféirare att
noggrant folja dessa instruktioner.

Yarje dag

{Njetanken

Kontrollera oljenivin och (vll pd om ndd-
viandipgt.

Kontrollera oljecivkulationen.

Bransletank

EKontrollera nivan och fvll pd om nodviin-
digt.

Ringiryek
opntrollera ringtrycket och pumpa ringarns
si behivs,

Varje vecka

Batteri:

Kontrollecra syranmivan 1 varge oell och fyll
pa destillerat vatten om sdi behiive.

CINEAT

ndersdk wvar far aig handbromsens och
fothromsens justering och ritta dll even-

tuella fel.
Yarje manad
Ventilspel

Eontrollera v:ntilap:lﬂ och utfir eventuellt
behiivlig justenng.

Styrhuvud
Understk om ndgot glapp i vertikalled fGre-

liger och justera om nédvandigt.

Kedjor

Inspektera kedjorna {fram-, bak-, generator-
och magnetkedja) samt kontrollera spin-
ningen. Udér behévlig justering.

Brinslesystemet
Kontrollera att intet lickage [trekommer vid

nipplar o. dyl.

Bultar och mutirar

Kontrollera att bultar och muttrar fro &t-
dragna.

Dirag it dem om sd dir behiivliigt men und-
vik att draga dem alltfor hirt.

Yar 3:dje ménad
Tandstift
Tindstiften rengtras, Tandstiftsgapet kon-
trolleras och justeras cventuelle.

X
Hjulnav Lo
Axialglappet kontrolleras och juuqﬁ' even-
tuellt.
Férdelarens kontaktspetsar
Spetsarna  rengiras  och  kontaktavetindet
justeras.
Forgasare
Flottiirkammaren aviages och {@rgasaren ren-
gores invindigt.



Oljestrém  genom  munstyckan

vipparmarng

Overskottsolia il
ventilshyrningarna

saom darefter rinner ned
utmed stotstdngerno

usterskruv  tor inlopps-
tyrnirgens oljetillfarsel

Uverskottsoljans vag
frém  transmis-
sionedraven |l sumpen §

Returolja till eljgtank

Renad olja fran oljstank

Gvier

Fig 3

augledning [rén
sump Kl pump

Olieledning il
vipparmssmarining

Qljevig genom stotstdngsror till lyf-

tare ach fransmissionsdrey

rirelser. DA och & lyltés ventilen och vri-
cleg nheot a4 att slipningen e] hela tiden tar
samma stille,

~allminhet ricker det med att sodicja i1
inloppsventilen en enda ging med slippasta,
men bl utloppsventilen far man 1 allmanhet
tillltira slippasta v & tre ghnger innan ship-
ningen kan avslutas,

Inslipningen fortsitter tills bide ventltall-
rikar och ventilsiite uppvisa en jamn matt,
cavbruten ring runt om,

Maotarns oljecirkulation

Till sist borttorkas all kvarvarande slip-
pasta fran bade ventiler och siten gonom
triittning med lotogen, varjimte en ren trasa
drapges igenom ventilstyrningen sd att even-
tuelit kvarvarande slipmedel avligsnas.
Se till att- bida gaskanalerna i cylinder-
locket fro fria frin sotavilagringar,

Om ventilsitena skola frisas anvindes en
Iriis med 45° vinkel.

Feér ventilslipning &r det limpligt anvinda
ctr spectalverktyg.




Fig 4
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Yevpartiets detaljer

Justering av ventilspel
Seatstingernas ovre dnda br [Sesedd  aued
justeringsskruvar och ldsmuttrar, vilka ill-
saminan  méjligetra  justeringen av  ventil-
spelot, DA ventilspelet dr ittt justcrat. ven-
tilerna stingda och motorn kall, skall det
dver huvud icke fionas nizol miEtbart mel-
lanrum. Detta innebir -att stotstEngerna
skola vara sh fria arnt de kunna rotera men
de fi icke ha nigon mdickbar ricelse opp
oich ped,

Farberedande arbeten for ventiljustering
Tar bort de tre muttrarna med fiberhric-
kor. som hilla ventillvftarlocket fést vid
vipplidan. Tag bort locket,

Pa modell 3530 och modell 500 wian mellan-
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Kiggsplaita justeras darcfter vemtilspelet pa
pa foljande satt

TIAU [ast stédtstingen med en Bistnyckel nm.
kring G-kanten "0 (se fig. 6 ) och lossa
multern "B, skruva darvefrer skruven "A"

in eller ur tills Itet spel forcligger,
Drag it lasmutern VB och  koatrollera

spelet.

Utlir denma  justering pi bida rnlﬂﬂf‘tﬂ:.
Ventiljustering pi modell 300 forsedd med
mellanliggsplatta

Veva runt motorn tills atloppsventilen dir
dppen,
Lossa lasmuttern till  uthlsminesventilens

stiitsrine.




Fig &

Yentiljustering
A Jusferskruv
B Lasmuttar far justerskruv

L Stotstdngshylso

.*'m'a rant motorn tills mloppsventilen Gir

ippren.

Lossa Mesmuttern till inloppsventilens tryck-

sting.

Justera spelet [Br uebldsningeventilen [intet
el om stéeetfingen skall vara fri att rotera),
eva runt motorn tills utlppaventlen i

Tappen.

Drag it

stitstdng.

Justera spelet for inloppsventilen {intet spel

om stotstingen skall vara fri att rotera).

Veva runt motorn tills inloppsventilen ir

appen

EBemuttern 4ll  utloppsventilens

Fig 5

Kamaxaeldrevens
installningsmdarken

Drrag At Hsmuttern (6 inloppsventilens stoe-
SLATLE.

Kontrollera direfter justeringen och se till
att intet mirkbart spel i lingdled foreligger
- - stotstiingerna skola vara fna for att kunna
] idh o

Montera darefter locket och se till att en
fiberbricka kommer under varje mutter,
Drag ¢ till muttrarna for hirt.

Miick:

Den del i fig. 6, som jir mirke "C™ utgér
ovre fndan av stotstdngen. Den ir glingad
invindigt och justeringsskruven "A" ir skru-
vad ped 1 demsamma,
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Oljepumpsmontering

Styrpinne

Ragistertupp med drev for pump-
drivning

Pumpkoly

Plugg med fiberbricka far oljekanal
Styrpinne far pumpkoly

Hus for styrpinne

e R

Under normala fGrhillanden gkall ventilerna
icke behdva justerss mer fin ungefir for
varje 400 mil eller vid sotning och slipning.
Om justering behfver utfiras oftare bir
anledningen dirtill undersdkas.

Under inga omstandigheter bor de hirdade
ventilhattarna pd ventilspindlarna  utelim-

12
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/. Monterad styrning inpassad i kalva'

styrspdr

B Gdngat hal fér oljenippel, matarrédr
tér pump

9. Gangat hal far olienippel, returrdr
for pump

nag. [dessa ha ull uppeift att skydda w:m:i’
spindeln for fGrslitning.

Det ir visserlizen mdajlipt att justera stig-
stiingcrna si, att aveaknaden av huvarna er-
gattes men dirvid riskerar man att juste-
nngsskroven “A™ 1 sitt dvre lipe kan skada
locket.




A Oljekanal till insug-

kil
B Hal for ldspinne for Hal |
tiidersate

Tandningsjustering
Stirsta tillitma fértindning Ge MY {123
Innan tindningsigonblicket justeras e det
viktigt att kontaktspetsarna i magneten kon-
trolleras. Dirfor inspekieras dessa [Bmst. For
eventuell justering av tindningen anviindes
en kraltiy skruvmepsel samt en metalldorn
ungefir 140 <6 mm.
Om motorn tinder alldér tidigt kan den
allvarlige skadas,
Kontroll av kontakispetsar

apg av locket Gver magnelapparatens kom-
‘kt::r. Rontrollera awvstindet, ev. justera
detsamma,
Justera tindningstgonblicket pA foljande
satt:
Lossa tindkabeln frin tiancdstiftet,

ruva ur tiandstiftet.
éag locket frin magneten.

viag locket Sver vipparmshuser.
Lossa muttern, som haller magnetens kedje-
drev nigra varv {muitern behéver ej tagas
bort heft).
Lirka loss kedjedrevet sf att det sittcr loar
pa den koniska axeldndan.
Veva runt motorn tills bida ventilerna liro
stinpda.

C Venlilstyrning for insug
ventil D Clijekanal tii;l|

E Hal for laspinne for
figderséte

F Ventilstyming for
avgas

G Justerskruvy for oljetill-
forseln till insugventil

H Lasmutter f6r just.skruv

avgas-

530 in dornen genom tandstifeshiler och 1t
den vila pAd kolven samt veva motorn litet
framit och bakde tills kolven befinner pig
s hilgt upp som mibjlict. Gér ett mirke
pd dornen i hijd med lockets yta vid tiind-
stiftshilet. Tag ut dormen och gir ett nyit
mirke 2" (12,5 mfm) hoégre upp.

Tag tindningsreglaget till hdgsta mijliga
fértindning.

Sitt tillbaka dornen 1 tindstiftashdlet,
Yeva direfter motorn nigot litet bakde tills
det dvre mirket pd domen kommer i nivi
med lockets yta vid tindstifeshdler (lEreast
utfores detta genom att direktviizeln Hgges
in, varcfter bakhjulet drages baklinges),
Voud kedjedrever till magnetankarets axel
mitsols fills kontaktpunkterna just bécja
skiljas. :

Drag 4t muttern pa kamaxeln och se diir-
vid till att varken motor- eller magnetaxeln
rira sig vid Atdragningen. Kontrollera att
tandningen kommer 47 [6re Svre vind-
laget di tindningsreglaget dr instille pd
higsta majliga fartindning.

Montera direfter in ventilkdpans lock, mag-
netapparatens lock Gver avbrytaren, locket
till magnetkedjelidan samt tindstiftakabeln.

13

s

TS e e




Fig ¥

Forgasarhuslock —— 'ﬁ
Kentrollkabel, WH———T

—T
Styrning, luftventilfiédar —_’.f": j rottelkabel
)
Fiader '
Luftslid = TrotteltjGder l
- : Lasfiader
Saxpinne
Trottelndl .

Stoppskruy

"::{ &— Fibarbricka .

Flotar . Malmunstycke
Flotdrihus —=|; g € Kopplingsmuttar
i Huyudmunstycke
NEI|5'f:-1E mEd rlil]FlE'I o {—""_‘ FllﬂE.‘l'I‘J:'FCk-EI ‘.[‘

———— Fiberbricka

——— Skruy
@% Fiberbricka

Bult, floitdr- och térgasarius

Fargasare
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Férgasarjustering

Fn grov kontroll p& att justeringen ir nigor
sh nir riktig erhdilles pa foljande sitt. Mo-
torn virmes upp och med tindningen pa
ligsta ligrEndning och lufthandeaget @ll
34-delar Bppet, Gppnas gasspjillet succes-
sivt, varvid metorn icke skall stanna, Om
gasspjiller  Gppnas  hastigt skall motorn
“ypatta™ och stanna {motorn bir icke kivras
mer An nigra 4 sekunder med lag tind-

ing).
q&r kontroll av tomeghngajusteringen  kilres
motorn  varm, varefter tindningen hijes
unpefir %fp-delar av rirclsen och liiften
stanmes % oppen. Motorn skall na ga lugnt
i tomgang di gasspjdllet Hr nfstan stingt.
m motorn icke ghr lugnt och bra 1 tom-
W 5ne justeras tomgingsskruven  inat eller

utdt tills motorm tinder jimnt.  Denna
justering fir  icke Overdrvet kinshig
wtan  bior det  vara mijligt att {3 en

Wimplig instillning pa nigra sekunder, var-
efter justeringsskruvens lasmutier Atdrages.
Chm det visar sig svart att uppnd en till-
fredestillande  tomegingsjustering kan detia
hero pa  att tomgingsmunstycket dr  helt
pller delvis igensatt av Smuts. Tomgings-
munstycket utghres 1 sjillva verket av en
borrad kanal 1 forgasarens luftring sa det
fareligger alltid en viss risk fér art kanalen
kan stoppas upp av smuts, Sedan [lottdr-
kammaren och den stora muttern vid bot-
ten i  blandningskammaren aviagits skall
luftringen tryckas ut ur blandningskamma-
cen, varcfter munstycket kan goras rent med
en fin miuk metallirdd.
Innan man drager den shutsatsen awt for
.ur briinaleatgang beror pi ndgot fel 1 sam-
and med férgasaren och Innan man sitter
i ging med ovan beskrivna prov och juste-
ringar, dr det av stirata betydelse att man
kontrollerar att tindningen &r ritt instilld.
Fiir sen tindning fdrorsakar vanligen oo
geviirt hojd brinslefdrbrukning.
Grgasartrimning
Dalig tomging kan férorsakas av [Bljande:
Luftlickor antingen mellan férgasaren och
motorn eller vid mycket stark forslitning 1
inloppsventilens spindel och ventilstyening.
Daligt titande wentiler.
Skadade tindstift eller for litet tdndstifts

avstind.

Fir hig tindning.

Smutsiga eller briinda kontaktspetsar eller
[6r litet kontaktavstind.

Skadad higspinmngskabel,

Smuts 1 towmghngamunstycket,

Felaktig justering av ventilspeler si att ej
ventilerna stinger,

For hig briansleférbrukning kan [rorsakas
av [oljande:

Fér sen tindning.

Svira luftlickor, 1 83 [all traligen mellan
forgasaren och motorn.

Syaga ventilljidrar.

Lickande flottdr i forgasaren.

Skadad konisk nil i féreasarens nilmun-
stycke,

Dilie kompression ldrorsakad av slitna kolv-
ringar eller icke tiatande ventiler. Kompres-
SIOTIETL PTOVits,

Justering av kopplingen

Mindre justering av kopplingens mandver-
mckanism erhiilles genom att kabeljusterings-
anordningen  pfi  baksidan av  viixellidan
skruvas in cller ut,

Stérre justeringar pd mandveranordningen
uppnis genom att liget hos stitstiftet for
kopplingshivarmen findras pd kopplingen.
Justering av kopplingsfjadrarna

Om kopplingen slirar dir det mest troligl ate
felet &r att soka i justeringen av kopplings-
wiIren,

Om kopplingswiren fr justerad ph rict st
och shirning {ortfavande {Greligger skall jus
tering av fjidertrycket foretagas.

Instillning av kopplingsfjadrarnas
justeringsmuttrar

Tag hort den yttre hiillten av [ramkedje-
skyddet s& att kopplingen blir ftkomlig,
Deaw &t justeringsfjidrarna jamt Bt halve
varv Goh prova maskincn med avseende ph
slitningh.

Om s& behdvs upprepas Atdragningen ytter-
ligare eit halvt vary, varvid noga kontrolle-
ras att alla muttrarna Stdragas lika mycket.
Om det dr nodvindigt age ndstan draga it
de fyra muttrarna s lingt det gar for att
shirning skall undvikas, antyder detta tyd-
ligt att antingen fjadrarna fGrlorat sin spins
ning eller att de vivbelagda lamellerna for-
alitits s lingt att de behiiva utbytas,



Vixelldda

l-gns drey pa huyudaxeln
3'{-”-'5 r EF] aa
2-ons
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Utgdiende drev

Ratt mstillnme med nya lameller innebir
att mutirarna shola dreagas &t s lingt des
wir och diirelter lossas precis 4 hela wvarv.
Justering av kopplingswire

Mindre justering av kopphingsmandveran-
ordningen dstadkommes pa fdljande site:
[Lossn muttern  pd  justeringsanordningen,
som fir skruvad | viixellidans bakstvcke. DA
kopplingswiren skall férkortas, d. v. s spe-
let mellan kopphingshavarmen och kolven
skall minskas skruvas justeringsanordningen
utdt wur vixelladan. Nigra fi varv bar
riicka,
Om storre spel oGnskas skruvas justerings-
anardningen in 1 viixelladan.
Till sist Atdrages lAsmuttern pd kabelns jus-
teringsanordning,
Mirk: Hur storl spel som foreligger kan

E. l-ans drev pd bottenaxeln

F' S-EHE A A i

G' 2_:]”5 ;ar o 1]

H. Boftenaxelns tronsmissionsdrey
I, Nivaplugg

latt undersikas Ja man tager av kopplings-
handtaget, varvid motstindet krafvigt Gkas

di frikapplingen birjar,

Avmontering av kopplingswiren .
Avtag oljepifyvllningslocket frin vixellidan.
Skruva in justeringsanordningen som sitter

i ovixellidans bakstycke,

Lossa kopplingswirens inre kabellinda
kopplingshivarmen.

Dietta gires genom dppningen far n]jep.’:f}'h.
NIREET.

Skruva ul kopplingens justeringsanordning
helt.

Lossa wiren frin handtapet

Drag ut wiren nedat.

Inmontering av kopplingswiren sker 1 mot-
satt ordning, varelter justering wifores,

frim



Justering av framkedjan

Framkedjan spiinnes pi f[6ljande sitt:

Avmontrra  nspektionslocket frin  kedje-

skyddet.

Lossa direfter vaxellidans fistbultar till hi-

ger upptill och nedtill same den framre mut-

tern pi justeringsbalten.

Skruva direfter den bakre muttern pi jus-

terinigsbulten uppit wlls kedjan fir race
spinning, vilket kan provas genom inspek-

.tic-mlnckr_'r. Kedjan skall kunna riras 1 sid-

led ungefir 9 4 H) mm.

Kontrollera justeringen medan kedjan fir i

ratt lige, Motorn vevas runt med hpElp av

kickstaricn.

Drag dircfter it den frimre muttern ull

.juatﬁringnhuhcn-

Drag it muttrarna till [istbultarna upptill

och nedtill],

Kontrollera kedjespanningen dnnu en glng

och sitt inspektionslocket pd sin plats

Justering av bakkedjan

Bakkedjan justeras genom att bakhjulet for-

fyttas [ramit eller bakit i ramen.

Kedjan spinnes pd [Gljande sdtt:

Lyt upp maskinen pd bakre stidet.

Lossa muttrarna pa bakhjulets fasta axel,

Viid axeln tills ritt spinning erhilles 1

kedjan.

Slaget i kedjan skall kunna upped till 20 &

22 mim,

Kontrollera kedjespinningen 1 flera olika

laeen.

(Miks ldigen ernds genom att bakhjulet dra-

es runt ett stycke i aBnder.

Drag &t axelimuettrama.

Kontrollera kedjespinningen innu en gang.

Mark: Kontrollera spiinningen i framkedjan

och justera denm o s behdvs innan bak-

keejans spanning justeras.

‘n forindring av framkedjans strickning
paverkar fiven bakkedjans. Dérfér - miste

alltid bakkedjan justeras varje ging juste-

ring har utforts pd framkedjan,

Justering av bakkedjan kan gora det nod-

vindigt att iven justera bakre bromsstaget

Vid justering av bakkedjan tillses att bak-

hjulet kommer 1 ritt Bige 1 forhillande ull

ramer, -

Kedjans slag d. v, 5. rirelse 1 sidled provas
alltid mitt emellan de vl dreven. Kontroll
utféres 1 [lera ligen, Detta diicfic att en
kedja alltid shtes ojamnt. Vanlietvis finns
det ctt l8ge dir kedjan Gr mera spind dn
i andra lagen, Justering utfdres med hinsyn
tll just detta moast spinda lage.

Justering av generatorkedjan
Generatorkedjan skall justeras med hjalp av
en excenteranordning pd [Gljande sHee:
Lossa inspektionslocket frin kedjeskyddet.
Lossa Fistbulien for semeratorn,

Anvind specialoyekel mirkt RTR-1 ph sjal-
va generatorhusets viinstra gavel och vrid
generatorhusct moesels tills kedjan ar lagom
hirt spind. Kedjespinningen kan kontrolle-
ras genom att ett finger stickes in genom
ingpektionshialet. )
Slaget i kedjan bor uppgd tll ungefar &3 7
ITLELL,

Se till att generatorkedjan icke [orviixlas
med [rimre drivkedjan.

Dirag &t weneratorkedjans fastbule, kontrol-
lera kedjespinningen aninu en ﬁ{'ﬂg och sitt
tillbaka inspektionslocket pi mn plats,

Justering av magnetkedjan

Fastet for mapnetapparaten fir rorligt om-
kring en av dess fistbultar. Diirigenom ers
hiilles miéjlighet tll justering av magnet-
kedjan,

Justering uiféres pi foljande sirt:

Avtag locket till magneten.

Lossa muttrar och bultar som hilla fast
magnetapparatens [Hste. Stick in en skruv-
mejsel under den uppslitsade delen | magoet-
hyllan och lyft den uppit tills ritr spén-
ning erhilles i kedjan. =

Slager skall uppga till 6 & 7 mm.

Drag At muttrarna pid magnethyllana “5',"_1-."

bultar.

Kontrollera kedjespiningen dnnu én gang.
Smirj in magn 1. jan  ordentligt m‘ﬁd
smirjfett och sitt tillbaka locket dver kedje-
Lidan. -

dm




Motorns vibrationsd@mpare

Motorns vibrationsdimpare dr en fjhidrande
anordning som har till uppgift ate jimna
at i kraftimpulier, som crnfie [rdn en
l=evl, motor,

Matorns kedjedrev har fn ldpande pass-
ning ph svingshjubsaxeln, Drevet har en
kam, som stir i ingrepp med en hknande
kam fastsatt pd svinghjulsaxeln pi bomn-
mat. En fjder hiller demsa ovd kammar
kraltigt cmot varandra, D4 kammen  ph
svanghjulsaxeln  under  inflytande av  en
krattimpuls fran motorn rir sig [ortare dn
kammen pd kedjedrevet kommer fjidern att
tryckas thep och absorbera ajilva stiiten,
Diet dr wviktipt att kammarna hillas ordent-
ligt smarda. Detta sker autematiskt e ol-
jan i framkedjelidan hdlles enligt instruk-
Tionernd.

Den vibragonsdimpande fjidern [asthialles

med hjilp av en brcka och en ldsmutter,
Lismttern skall dragas & kraftigt mot an-
satsen pa svEnghjulsaxeln,

Generatordrevet e dllverkat 1 etr stycke
med motendrevet,

Bakom motordrevet finnes en avstindshylsa
med fri passnimg ph sviinghjulsaxelns driv-
sida. Under inga omstiindigheter fir denna
hvlsa utelimnas.

Mark: .
Vid firsta tecken pi att kraftiverforinpon
jcke sker s} mjukt som man kan vinta kon-
trofleras {6rst oljenivin 1 frimre kedjeshyd-
det. Om "riheten™ kraftivertaringan fort-
far tagas delarna i vibeationsdiimparen isir
och smirpas, For att man skall kanna komma
at vibrationsdimparens delar dr det nbd-
viindigr att first avligsna frimee kedjeshyd-
dets yttre hille.

RAM OCH GAFFEL

Justering av styrhuvudet
Styrhuvudets kollagerbanor fire sjilvjuste-
ronde ock ha sfiriska siten. De ha dirfoc
feke it passning innanfér motsvarande kan-
ter i styrthuvudet och handtagsdelen. Av de
fyra kullagren ar det nirmaste (lagret i gaf-
L:lkruuan'- av cn sarskild tvp medan de tre
fveima droe sing emellan lika.
Det dr saeskilt wiktight att justeringen kon-
trolleras under inkdrningsperioden efter 10
3 20 mils kbrping. Om for mycket glapp
eller spel visar sig vara fér handen justeras
styrhuvudlagren.
Justering forberedes genom aw maskinen
uppallas =i att all belastning pd Iramhjulet
avligsnas t ex. med hjilp av en lida direkd
uJ:l. ¢r matorn,

av styrhuvodlagren utféres
w ph foljande shit:
y de i bultarna vid gaffelkrenan som
hilla fast de undre strdlkastarstagen. Lossa
kapselmutiern vid dverindan av styrstingen
och skruva ned den nedre muttern ph styr-
stingen si Lingt den gir, varefter den lossas
precis ¢t halve vary,

Till gzist deiges kapsehnuttern 5 med en
skiftnyckel.

Drag at de wi bultarna vid gaflelkronan.
Lvit med motorcykeln.

Framgalfel

Teledruulic [jidringssystenn bestar av o tad
parallella eirevstent. Vardera hilflen S samn-
mansatlt av [lera rér, som diro feleskopiskt
farskjuthbiura I varandra. Helastningen upp-.
tiges av en krafeig fifider 1 viardera hilften.
varjamen et inpe ror tjiaonstzgtr som bydrao-
lisk stfudiimpare och fér den skull &r [Gr
sebt mned nidviindiga ventiler ool packning-
ar. Rombinationen av “teleshopisk’ rérclae
och “hydraulisk” dimpning har fiun v
anledning till namaet "Teledrawlic' ph detta
fjiclersvstem.

De forskjutbara dilarna ghida emot dels en
stilbussning som dir fHst vid nedre fndan
av  huvadriretr, dels emot en bakelithuss-
ning fiist vid Ovre dndan av teleskopiska
undre roret. Ovanfir de el bakelithuss-
ningarna finmes oljetiiningsancrdningar som




shola forhindra oljan att licka fram till fja-
derhusen, Oljeniviin skall nd upp 1 linge med
underkanten pa kontrollthilen. Alla delar be-
liigna wnder denna nivi komma fGljaktligen
att belinna sie nere 1 oljan. D det nedre
yitre teleskopiska ricel e sig uppit pd
grund av en ojamohet 1 vigbanan kommer
motstind att ronas. dels [6r [jadrama, dels
for olja som di pressas upp [orhr de ¢t
passande stilbussningarna,
ljan pressas uppit genom hilen A 1 nedre
indan av stitdiimparrieet samt genom hi-
len B i nedre av det inre huvugroret. Sam-
tidipt lyfter oljetrvcket stétdimparventilen
och [yller delvis siortdimparréret. Denna
oljestrdmning, som [Grorsakaz av vighanang
Ml:l:lnht't medfor on wisa nﬁtdﬁmpanrje ef-
‘th som  dkas 1 (Grhillande till  vald-
samheten hos de fGrekommande stétarna.
Vid Atcrginpsrorelsen  dtervinder  stitdime

parventilen wll sitt site och den olja som
stingts inne ovanfor ventilen dtervinder tll
gitt forra Mige under yeterlipare och &nnu
krafrigare ditnpning. Stérdiimparen fir pd
s satt dubbelverkande med svapare verkan
hos uppdtedende rorelse hos hjulen och kraf-
tigare verkan vid dtergangsrirelse. I bada
rrelserikiningarna Okas dimpningen auto-
matiskt di rérelserna bliva hiftigare,

Till sist bir ndmmnas att vid sieskilt kraltip
kompression 1 fjidrarna den dimpade effek-
ten 1 sthtdiimparen krafugt 6kas fiven un-
der kompressionsslaget, genom att  strome
ningskanalen for oljan starkt strvpes. Dir-
igenom uppnis att roren aldrig kunna kG-
ras 71 botten™ hur kraftie stBten Gn Hr.
Vardera hydrauliska 5tﬁtd.’i.mpi1n:n mnehal-
ler 183 cm® olja.

Det #r nadvindigt att hilla rdtt oljemivic
Folj dirfor noggrant instruktionerna.

HJUL, BROMSAR OCH RINGAR

Avmontering av framhjulet

Forst lyftes maskinen upp sa att den vilar
pd frimre och bakre stoden,
Losta bromskabeln frin bromshivanmen vid
framhjulanavet.
Lossa men tag inte helt bort den muller
som hiller bromskélden [ast vid bulten pa
framgaffelns vinstra gaffelben (man behéver
icke taga hort saxsprinten. Den dr placerad
his endast for ott icke muttern skall gi
q}r]ﬂra.d om den skulle rika arbewn  sig
).
Lossa muttcrn nigot ph [ramhjulsaxelns
viingtra sida.
Avtag de fyra muottrarna som
sverfallen vid pallelbenet.
qrmg direfter de wa dverfallen och lage
em &t sidan sA att de vid hepmontleringen
ej [orvaxlas ntan monteras pi sanma plats
och 1 samme lage.
Sedan bromsskilden direfter lossats frdn
ankarbulten pa det viinstra gaffelbenet gkall
hjulet avtagas.

killa fase

Farsik ej aftf onodnda ‘det franire- stidet

"

firrdn cykeln redan ar wpplyftad och vilar
pa et bakre siodek.

Avmontering av bakhjulet

Lyle [brst wpp covkeln sh att den vilar pi
bakre stadet.

Brvt ledningen till baklampan vid koppling-
enr strax intill baknavet,

KEoppla loss hastighetsmditarwiren.

Oppna kedjan vid kedjeliset,

[t kedjan hinga sa att bdkhjulsl‘.edjedl'h

vet gar fratt men lvft e) av kedjan frin dree-
vier vid wixclladan.,

Avliipsma de tvd muttrarna sone
bakre delen av stinkskiirmen vid
del.

Tar dven bort muttern frdn bakbromsstaget.
Lossa de tvd muttrarna pd bakhjulsaxeln.
Tag ut bakhjulet bakit ech vrid det dirvid
i sidled sf att bremsskildens ankarbule gir
fri.

Montering sker i omviind ordning men in-
nan bakaxclmutirarna dragas &t kontrolle-

alla fant
framre
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Bromstrummor

Den fraimre bromstrumman fasthilles vad
framhjulet med B forsinkta skrovar.
Bakhjulstrumeman ir gjord i et stycke med
bakhjulets kedjekrans och fasthilles vid bak-
hjulet med hjilp av 6 bultar och muttrar,
Under varje mutter finnes en speeiell lhs-
bricka och det dr viktigt atu dessa brickor

icke saknas.
kralthverféringen verkar "'rd” kan detta
?ﬂ- pé att fastbultarna eller muttrarna dro
ga. Eet sidant fel kan Hven fdrorsaka att
ekrarma ga av.
Filgar och ekrar
Filgarnas dimengion ar 26X 214" och passa
diack 19x3.25" Filgarna bro icke ut-
bara dirfar att hilen [Br ekernipplarna
aro olika stora,

Gummiringar
Huruvida ringarna skela i uillrficklip fivs-
lingd &r till stor del beroende pi fHgarens
omtanke; varvid man 1 férsta hand miste
tinka pd att nngarna firo pumpade 611 it
tryck. Kontrollera ringtrycket med en Qig-
tryckamatare dtminstone en ghng 1 veckan
och pumpa dem om s& behivs,
Undwik onddigt snablb acceleration eller alle-
for kraftig inbromsning,
QOm bakhjulet spinner zlites ringen runt om
oth vm hjulen vid bromsning lisa sig shites
hjulen [Tickvis,
Ror ef i sparvagesparen. Dels ir det farligt
och dels kommer pd minga stéillen férekom-
mande vassa kanter att skada ringarna. Tag
oort smistenar och dylikt som kunna slitta
gig fast | emd sdr eller i ringarnas ménstrade
é{. Om det kommit olja pl gummirine-
na eller ph ckrarna avtorkas den med en
trisa och ndgot bensin.
Aviagning av ringar
Det G visserliven wcke nodviandigt atp av-
taga hjulen wid reparation av en punkte-
men vanligtvis underlittas arbetet dir-
om, varfor avmentering av hjulen re-
kommenderas.
Aviag ventilhatten och muttern oll venti-
len, Tag ut sjilva veatilen sa att luften
gir ur slangen, De flesta wventilhattar firo
utformade sd att de kunna anvindas som
vertktyg [or wiskruvning av sjalva ventil-
kroppen.

Tryck den de]l av dicket som Ar belfgen
mitt emot ventilen ned | filgens forsEnkea
mittparti, och lyft upp kanten av dicket
nira ventilen si att dem kommer ot Gwver
Eilgkanten. Arbeta ut hela kanten pd dEc-
ket ut dver [lgkanten runt om. Detta g
Liitt om man bara har bérjat paA ritt. sdtr
Tryck upp ventilriret genom sitt hil, var-
citer slangen kan tagas ut,

Montering av ringar

Kring fomt fiver ena sidan av dicket pl
filgen. Anviind bara hiinderna, inga verktyg.
Bitt in sjdlva ventilkroppen i ventilrdret
och pumpa upp slangen svagt, dock =f s
mychet att slangen pd ndagot sitt utvidgas,
Passa in ventilen 1 sitt hal 1 [Algen och shtt
pi ventilmuttern, varvid denna skruvas
ungefiir 12 mm.

Stoppa in slangen runt om s& att den lig-
wer jamnt och slitt i dicket. Se dll an
slangen inte har “snott =sig’ nagonstan:.
Den andra sidan av dacket skall darciter
kringas fver fdlgkanten, varvid man birjar
pd ew stdlle mitt emot ventilen, Arbeta
dver kanten mer och mer Gwver [Rlgkanten
och tryck dirvid ned den fbrst dverkringda
delen i den nedpressade fordjupningen 1
Lilwen.

Bearhety dickkanten &t bada sidor sh att
den del som ligger mite  for ventilen  sist
kommer pd plats.

Pumpa upp innerslangen ytterligare ndgot
litet och kontrollera att slangen cf nypes fast
mellan dicket och filgen, vilket lartast sker
1 niirheten av ventilen.

Dearbeta, "'massera’’, dacket sd att det aitter
jimnt runt om. Pumpa dicket halvhart,
snurra runt hjulet och kontrollera att diicket
sitter ritt, Om si ej Ar fallet fortsdties be-
arbetningen, D& dicket sitter riitt pl falgen
pumpas till fullt tryek. Drag 4t muttern pl
ventilen,

Glom o) wventilhateen.

b5 ! Kor aldrie motorcykeln utan att ven-
tilhattarna [innes p& sin plats, I annat fall
kommer litt ndgot damm eller vRgsmuts ned
i ventilen och vid nasta uppumpning kom-
fner denna smuts att fastna vid wventilsitet
och forhindra tatniog,

Ringtryck

Det behtivliga ringtrycket fr beroende pd
vilken belastning hjulet &r utsact for.

Ay a5
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Som ett mycket grovt medeltal kan man re-
kemmendera att vid normal belastning fram-
ringen pumpas till ett tryck av 1,1 kg/em®
orh bakringen 2.0 kelem®

Bakhjulsfiadringen

Bakhjulet {ir monterat i en gaffrl som &ar
upphingd | ramen bakom vixelladan. Gal-
felleden har kraftigs glidlager som smorjes
frin en behdllare som rymmer 42 cm? tjock
vixelladsoljn som knappast gkall behiva pa-
fyllas men om sh erfordras kan olja sprutas
in genom ctt shruvhil pd ledens higra And-

styeke, Hilet tjinstgir samtidigt som nivi-
SppRing.

Gaffeln ir lagrad i de tvd fjaderbenens ned-
re findar, Fjiderbenén som firo upphangda
i bakramens konsoler bestdr av inkapslade,
kraftiga spiralljidrar vars rivelse dimpas ax
hydrauliska inbygeda stitdimpare av liknan-
de konstruktion som 1 " Teledraulic”-gaffeln.
83 em? olja SAE 20 rekommenderas fér pa-
{yllning i varje ben och under mmga o
stindigheter fir mer in 90 cm® pifylias. ¥
extra kraftiga belastningar kan SAE 30 an-
vindas,

Fig 14

,"_ Bokre ramrar, vanstar

//

|
Gaffellad med logring

Bakre ramror,
hégar

MNedra styrbult ‘\H‘R

atag for bakskdrm

L_WTE
shyrbull

J! Cvre shyrhus
Chvre skyddsrar
— Nedra skyddsror .

_—— Sthclmutter

: Gaffalirda
\Eﬂwning .
o \\\ LAsmuttar

- MNedre shyrhus

CGatfalandao

Bakhjulsfidringen
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Cl10262 RUBBER BUSH

16206 SPALER

16291 SEALING RING

CIS0B2 LEATHER
WASHER

016342 DAMPER ROD —

Q16406 INNER TUBE—

OI6072 PLUNGER SLEEVE
Q16078 COLLAR

o718 0IL SEAL
016409 BOTTOM COVER__|
TUBE '

Olli26 BUFFER SPRING —
OI0719 VALVE SEAT —4i
DI6082 LEATHER WASHER (T 4
OIE0T75 LOWER BUSH

e
QI6407 OUTER TUBE il |

QI6349 DAMPER TURE — _.._ Ii‘ |I

|

2

e

016324 SEALING 'HASHF_FIE-H—,__L "

O10262 RUBBER BUSH —

OI6206 SPACER

TOF PIVOT OI16059

COLLAR D16343

SHLOCK NUT Q00 74

—BUFFER Ol625]

[L-MAIN SPRING 0165297
OR

o640

TP COVER TUBE
016408

£+ CLIP, LOCATING SLEEVE

Q16339

— UPPER BUSH Q16077
-—S5T0OF PIN O10T721

— DAMPER VALVE Q16304

LOCK NUT DOOO0S
NUT, SUPPORTING

COVER TUBE AND SPRING
16424

CIRCLIP RETAINING BUSH
CIOTIC

BOTTOM PIVOT CI6060

Réntgenbild av bakhjulsfjadringen
med uisatta reservdelsnummer

&1



Den elektriska utrustningens

omfattning

LU CAS elekrriska utrostning som anvandiss

pd denna motorcykel bestar av tre [ran var-

andra relative skilda elektrisha strombkretsar.

A Tandningssystemct, magnetapparat, hig-
spriinmingskabel och tindstift.

B Laddningskeets, generator, reld, ampére-
mitare, batteri och  tillhérande led-
RLTEE AT

C Belvsning och tillbehér, lampor, strém.
brytare, gignathorn och ledningar.

Téndningssystemet
Dient.  magnetapparat  som  anvindes Hr
LUGAS wp NIt Den enda skdtsel som
¢eiordras + samband med denna apparat, dr
wit avbeviarkammen di och i smirjes samt
att’ kontaktavstiedet jusferas. Fioro varge
1,500 mml bir man dessuiom lita magnet-
apparaten genomgd en fullsthndie Gvemyn,
¥ kanmen skall smmdrjas mdste avhreiaren
avimonleras frin neten
Avbrytaren aviages pid foljande sait:
Aviar Farst locket Hver avhrytaren,
Skruta ur skruven E ([ig. T4] som hiller
fast -avbrytararmen A,
Tap: dven bort studﬁn{l:l.*m 1¥ och -ﬂ:"r:Ll'J"I-'t-i.'ll'*
Armen A,
Skruva ur® sksuven B som  hiller fast en
smarjbricka och avligsna diven den fibers
bricka, som sitter-under skroven,

z

$ Fig 16

Ko ni'ﬂkw‘spel'snr{;“u.

ELEKTRISK UTRUSTNING

Bocka undan lasbrickan B under mitskro-
ven H och skruva ue mittskruven,

Mirta den filtremsa som [innes runt omkring
shruy B med nigra droppar tunn maskin-
alja. .

Tryck ut lyftknasten B ur sjiilva avhbeytar-
kroppen, torka ren den med en ren tasa
ach smiar] med tunn maskinolja, ,
{25! Da avloytarens delar ater hopmot®r-
ras tillses att stodfjadern P monteras w5
att den hdjda kanten vindes utdl.
Avbrytarspetsar

Avstiindet  mellan  avbrytarspetsarna 1.
uppgd wll O,010—0.012" (D.25—L30 mni).

Kontaktspetsarna rengiras pi foljande siu:
Avhrytarlocket avimonteras,

Knnt.a.ktrrna 1mPnl{trrag {Faifig, H-:l Clmy
de diro smutsiva: oljiga eller briinda skola de
putsas med en fin karburondumsten eller
med mypcket fin smirgelduk och diirefter
avtorkas med Bt tygstycke gvapt fukiat med
bensin, Redgbringen wtiires Littare om kon-
taktarmen A avtages. Undersok damvid dven
sjalva armen och torka bort ‘atl Tttlt.
Avstindet kontrolleras ph f6ljande sitt:
Avbrvearlocket aviages,

Veva rant motorn tills avetindet mellan
kontakterna (1 1 fir, 14Y Hr sk stort som
mixlist, Avstindet knﬁtxnﬂrgrm direftor med

rn—@ Brytargrm

Avbrytarmekanism
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