Matchless19011966 %@H@Eﬁ
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Historien om engelske motorcykler udspiller san bekendthovedtreek i
Midlands, det engelske Ruldistrikt nordvest for LondornKun enkelte fabrikanter
udenfor dette omrade klarede sigen de fa undtagelser var til gengeeld
bemeerkelsesveerdiggom eksempler kan naevrigsuglas i Bristol og P&M men
denstagrsteproducenudenfor Midlandwvar Matchless.

For at fglge historien om Matchlesisal vi tilbage til det gasoplyste, tagede og
smogfyldte London i 1880erne, nedWoolwich i den sydgstlige del af byeHRer
drevMr. Henry Collier erveletableret, mindréorretning pa Herbert Street. Henry
Collier var ingenigr, og hans forretning wavolveret i mange smaopgavesti
krydsfelt mellem maskinveerksted og isenkreemnat lige fra at seette hjulbeslag pa
keerrer til underleverartil det naerliggende maegtige Woolwich Arsehahagasin
og produktionsenhefr den engelske haer

Da cyklerspopularitetb o o me d e i, val HeBrYColker ikke sen til at springe

med pa bglgerHan begyndté1891at fremstillecykler, som alle blev udstyret med
navnet 0 Metengdiskeoorsl fowwa,gel Bs, og i de voved
mange Londonersakdesmidlertidigt undslippe den ilde luft i byen og tage en tur ud

i det granne pa deres velbyggede Matchigsgder.

Med lidt god vilje kan man derfor sige, at Matchless kan fejre 120 ars jubileeum i ar,
selvom der gik 10 ar inden de begyndte at bygge rogiter.

De farste forsgg

Henry Collier fulgte godt med i udviklingen af motoriserede cykler, og i 180€Xs
sidste ar udfarte han ud af ren interesse flere eksperimenter med motorisering, uden
dog at teenke i produktionsmaessige eller kommercielle baner.

Franske motorer blev boltet pa cyklerne hvor man nu kunne findeipfsstyret,

over baghjulet m.vi. men da motorerne generelt var meget ustabile med primitive
karburatorer og teendingssystemer forlgb ingen af eksperimenterne tilfredsstillende,
og detstgrste udbytte var den erfaring, man gjorde sig.

Henry Collier havde tre sgnner, Harry, Charlie og Bert. Lige fgr ar 1900 indtradte den
eeldste, Harry, i familiefirmaet. Charlie fulgte snart efter165r gammel, mens Bert
var noget yngre og matte blivekolen en del ar endnu.



Der findes et enkelt billede af en af de maskiner, som de fik fremstitktr deres
farste forsgg i arene 1894899 Ikke
meget mere end en cykel med en
pamonteret motoen ikke helt heldig
konstruktion med motoren montemter
forhjulet. Maskinen fandtes efter sigende
frem til 300erehe,
nystgbtfundamentwed siden af den
antikvitetshandel, hvor den havde staet
vinduet til pynti mange ar

Farste produktion

Omkring ar 1901 var motorerne bktNangt mee stabile, ikke mindst pa grund af
brugbar karburering og teending. Henry Colliers besluttede sig for at ga ind i
kommercielproduktion af motorcykler. De fgrste Matchless motoreyklev
produceret i 1901og var blandt de fgrste, som udnytteddighederne i de nye
spraykarburatorerEn 2.25 HP De Dion motor blev speendt fast pa et forsteerket
cykelstel- 1 gear og remtreek, samme stil som de fleste motorcykler pa den tid.
Colliers havde dog monteret en meget stor lyddeemper og markedsfarte maskine
som deenodtor cykel 0.

Colliers fremstillede den samme model i de kommende ar i forskellige udagver
med forskellige motorer, bl.&e Dion ellerden engelst MMC motor.

JAP motorer og et glgdende konkurrencehjerte

Maskinerne var palidelige, oglget voksede sig stort nok til at veere opmuntreihde
yderligere investeringer

Sadan var det imidlertid hos mange af de smafirmaer, som producerede motorcykler
pa den tigmen b ting, udover den portion heloly dygtighedler skal til,gjorde
imidlertid, atMatchless klarede sig bedre end de fleste.

Farste arsag skal findesrd forveerksteéti Plumsteagdnemlig iLondonforstaden
Tottenhamhvor John A. PrestwiclavededeglimrendeJAP motorer som allerede

var kendt for dere storepalidelighed Colliers startede et samarbejde med JAP meget
tidligt og kunne dermed prale sihe motorcyklersigje mekaniske kvalitet

Dernaest havde Collietmannerne Harry og Charlie en breendende interesse i den
sportslige side af sagen. De var begdainerede cykelsportmaend medusipraeget
vindermentalitet, og de havde béaret deres gejst med over i motorcyklernes verden.



H. A. Collier, The two Maichless machines, ¢, R, Collier.

e

Colliers i 1905 med to twiracers
Charlie karte sit farste motorcykellgb i 1902 pa cykelbanen i Canning Town med en
MMC motor. Matchless slog iseer pa sine overlegne oliepumper, og for at
demonstrere dette deltog bradréna.ivrigt i sprintigb, hvorkvaliteten af deres
pumpervirkelig blev sat pa en prave

| 1905 lancerede Matchless deres farstisvin, bygget oveeen nyudvikle JAP-
motor.

Starten pa Isle of Man

Indsatsen pa racerbanerne betalte sig, og Harry kvalificerede sig som medlem af det
britiske team ved the International Cup Race i Frankrig i 1905. Lgbet var preeget af
mangesaerpreegedaav til maskinerne og langt deleste deltagere stillede pa
specialbyggede modelleColliersstilledeimidlertid medenstandardmodel i

racertrim for det var firmaets politik, at kunderne skulle have adgang til de samme
maskiner, som Colliers brugte pa racerbanehnet efter, i1906 var bade Charlie og
Harry med sonbritiske repraesentantesammenternational Cupsomdette amblev
afholdt i @strig. Charlie fik en 3. pladsien bbet blev vundet afet lokalePuch,

som dogvar hjulpet afadskillige mekanikeresom fulgteefter feltet med sidevognene



fulde af reservedele. Protesterne flgj gennem luftetlebgndte med at komiteen bag
lobet gik i oplgsninginderstarre forvirring.

Pa vej hjenfra @strigi per jernbané gik snakkeri detengelskeeam og nye

initiativer blev diskuteretCollier Senior promoverede ideen om et lgb for standard
touring maskinerhvor de specialbyggede monstermaskiner, som mange fra
kontinentet ellers stillede meitkke kunne deltageColliers lovede at han ville

tilmelde sine to eeldste sgmng Igbet og bakke op om det. @jnene blev rettet mod
Isle of Man, idet man her ikke havde samme strikse forhold til de larmende tekniske
vidundere somiiesten afEngland. Resten er historie, og Colliers var saledes med til
at skabe, hvad vi kender sosid of Man T.TDe farste retningsljer for lgbet blev
nedfzeldet pa toget pa vej hjem fra @strig.

Isle om Man 1907

Det farste T.T blekart i sommeren 1907. Der var ingen restriktioner pa

motorstarrelse eller veegt, men maskinerne skulle have lyddeempere, skaerme og hjul i
fuld starrelseDen eneste restriktion var pa benzinforbrug. Der var to klasser, opdelt i
encylindredeog twins.

Tro mod sit lafte lodSeniorsine to sagnner stille op pa deres JMd3tyrede
Matchlessmaskiner Harry matteudga af labetmen Charlie vandt sin klasse 12

minutter foran naeste mand, og blev saledes det farste navn pa trofeeet sammen med
Nortons Rem Fowlesomvandt twinklassemrmed enfranskPeugeocimotor.

Rem Fowler og Nortons resultatamtalesoftes om o0den f Br ste Vi nc
det skyldes primeerhange arsnarkedsfgringra Nortons sid®g det faktum, at
Fowlersmaskine stadig eksisterer og beerer historien medkigrlievar hurtigere

end Fowlepa dagen, men dette glemmes som regel nar emnet luftes itlestlig

~ Tromod ordog princigperom standard
.| touring maskingmarkedsfgrte

o Matchless 1908 en produktionsmodel
af deres vinder fra 1907.

| 1908 tog man konsekvensen af
forretningssuccessen, og indviede
kontor og nye produktionsfaciliteter pa
- en indkgbt matrikel et stenkast fra

/& jernbanen i Woolwich.

Harry pa sin 1911 loM vinder



Fronten var mod Plumstead Road, adgset til siden dflaxey Road og bagtil af
Burrage Grove. Colliers gik samtidig fra at veere en familieforretning til notering som
aktieselskab under navnet Colliers and Sons Ltd.

Frem mod krigen

Collier-brgdrene var seerdeles aktive i motorsport i de kordmén, og deltog
personligt i IOM frem til 1912 med gode resultat&farstepladser, 3 andenpladser,
en tredjeplads og to fierdeplad$dev det til Udover at veere den fgrste vinder af
IOM, oplevede Charlie Collier ogsa at blive den farste som blevalifkereti Isle

of Man T.T.(i 1911 pga. ureglementeret benzinpafyldning).

De to brgdre jagtedegsahastighedsrekorder pa Brooklands med ksaptandard
maskine. De havdéblandt andebygget en motorcykel over en 24 hest&® motor.
Ingen lyddeempning, endsige afgangsrar. En noget skrgbelig stelkonstruktion, ingen
stgddaempning, ej heller deempning af forgaffel. Noteret for 135 &ftér rytterens

eget udsagn en forfeerdelig maskine at kare, og det var umuligt at siddeni wadil
hastigheder over 105 km~lotoren blev efter sigende senere brugt i en
letveegtsflyver, men der eksisterer kun tegninger af denne og historien er tvivisom.

Charlie pa JARonsteret



| 1912 introducerede Matchless for fagrste gang deres egen mo®)g bk SV
motor, selvom det var ret tydeligt at de have kopieret det meste af den JAP, de ellers
brugte.

Deres ercylindrede motowar dogkuni sortiment iet par ar, for i 1914 havde
Matchlesskun V-twins pa programmeDen starste model var model 8fted sin
store MAG motor.

Den store krig

Pa grund afl. verdenskridorbadKrigsministerieti 1916 produktion af civile
motorcykler, og da Matchless ikke fik nogen kontrakter om levering til haeren, matte
de tjene pengene et andet steahduktionernvar delvistomlagt til produktion af
ammunition i 191509 dette levede man sa af frem til 1918

Model 8B med Vickers maskingeveer

Efter vabenhvilen i 1918 genoptog Matchlbsstigt produktionen af motorcykler.

1919 modellerne var 1914nodellerne udestgrreaendringer, alle teenkt som
sidevognsmaskiner. Dog havde man frisket den store 8B lidt op og kaldte den nu for
model H. Som i 1914 var det en fremragende maskine, der, som en af de fa maskiner
pa markedet, havde integreret sidevognschassis i ské#ldtsvingarmsaffjedring af

bade stel og sidevogn, lukket keedetreek for og bag, og, lidt senere, elektrisk lys som



standard, fortsatte modellen stort set uaendret frem til 1928. En ppplktddusivog
dyr model.

Colliers levede godt af den store Model HdmgesV-twinsT de var faktisk helt

henne ved 1923 far de introducerede en single igen, den fgrste siden 1914. De havde
desuderet kort eventyr med en letvaegtsbil udstyret med aryliodret OVH

boksemotor af eget fabrikat, men det var ikke nogen sudeasat fa lidt ud af
investeringemodificerede man motoren &h vertikall cylindeet, sa den kunne

bruges deres nyesidevognscykelModel M. En fin maskine, men til trods for
topventilernevar densveer at hidse op pga. det massive svinghjul fradidnen.

Den unge Bert Collier stor succes pa Brooklands med en sideventilePfuisle of
Man var der sporadisk indsats uden stgrre sutd®23 prgvede de, men alle karere
matte udgal 1926 gjorde de forsgget igetienne ganged en modeined
overliggende knastnenendnu en gangden succe<olliersopgav Isle of Man.

Fabrikken

Fabrikken fyldte efterhanden godt op pa matriklen, og bestod af tre etagers
betonbygninger med et mere eller mindre logistisk helvede til fBlgevar en

bedrift at fa varerne frem til fabrikkenaLondonvar vokset, og man 13 i praksis
inde i byen nuMaterialer kom ind i stueetagen, memsfdrskellige afdelinger |a
spredt pa de forskellige etagérdgaende materialer, halvfeerdige dede

motorcykler matte ainsporteres op og ned i en lind stram i den store vareelevator
bagerst i bygningen. Fabrikken rakte over gatienr pakkeri og senere competition
og racerveerkstedet la.

Colliersvar en aktiv del af fabrikken og gik pa daglige inspektionsture med
mikrometer, tommestok og et saerdeles kritisk gje. Der var ingen ogder kunne
sagtens blive tildelt rap med stallinealen til slgsede medarbefteraplede man 1

minut for sent ind, blev man trukket for en times lgn, og denne straf tog til indenfor
nogle fa minutter, sa en forsinkelse pa 5 minutter betgd, at man ikke skulle vise sig pa
arbejde naeste dag. Men fabrikken var en stor arbejdsplads i omradet, og mange
personefevede et helt arbejdsliv her.

Colliers Snr. dar

| 1926dgde faderen Henry CollieHan dgde i forvisning om, at firmaet var i sikre
haender, for hans tre sgnner var nu fuldbefarne indenfor motorcykelproduktion og
forretningengik stralende.

Sgnnerne omdannede virksomheden under nyt hddatchless Motorcycles
(Colliers) Ltd.



Faderens dad banede vejen for et nyt design, som Harry var mesixz fore
modeller bleManceret i 1928Der varflere nyeog moderne udseende modeller i
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sortimentetMaskinerne var teknisk avancerede, havdieesltanke, og tankene var

hvidlakerede, hvilket var noget helt andet end den gragrgnne farve, som var benyttet
hidtil.

Silver Arrow

| 1930 lancerede man en motorcykel baseret pa et hidtil uset motord&ilgar
Arrow, Sglvpilen Denne maskine var designet-rry, og lignede eparallettwin.
Reelt var det en 400@neaevervinklet SV Mwin (18 grader) i en enkelt
stgbejernsblok. Maskinen havde mange fine detaljer, f.eks. fuldt affjedret bagstel
men ydede kun 16 heste og var noget dyr

Matchless Silver Arrow



AJS overtages

Generelt gik alget af da nye modelserigogsa godt, at Matchless stetierkimens
verdeng&risenefter krakket pa Wall Streeamte industriemardt. Man var saledes i
stand til at kabe en af sine stgrste og mest respekterede konkurrenter, AJSet efterar
1931. Hele produktioneaf AJSblev flyttet fra Wolverhampton til Plumstead Road,
men AJSmodellerne fik lov til at fortseette forholdsvis ueendret i et par ar.

Silver Hawk

I 1931 blev det kendte OMO introduceret
mest avancerede og i dag mest sjeeldne maskine af alle Matchlesser, nemlig Silver
Hawk, SglvhggenMaskinen var designet af den yngste bror Bert, odpygget op

om en avanceret motd@D0cc V4 med overliggende knadilen krisen kradsede

bade Arrow ogHawk var dyre, og salgegik ikke specielt godt. Silver Hawken matte
konkurrere med Arielaye Square Four, og her ved vi jo godt, hvem der vandt.

Arrow udgik af sortiment i 1933, mens Hawkeaigik i 1935. Som kuriosum kan
neevnes, at alle magneter pa de overlevende Hawks er stemplet 1930, sa man har
formentlig kabtidt for optimistisk ind i 1930da man planlagde salget af den nye
model.
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AJS betyder ny indsats i raceverdenen

AJS havde som bekendt konkurrencedygsgertsnodeller i sortimentet, men disse

var ikke teenkt et videre liv pa Matchlefsbrikken, hvor Colliers havde stoppet al
konkurrenceaktivitet. Den dygtige AJ8brikskarer George Rowley var fulgt med til
Matchles, og havde for egen regnitityirket enOHC AJSR7 fra 1930til trials-

kegrse|] som harstillede op pa til ISDT i Italien i 1932 sammen medktétske hold.
Holdetvandt, men Colliers ville ikke vide &owleysindsats. Maskinen blev

tilbageholdt i tolden pa vej hjem, og Colliers neegtede at betale de 10 pund, som

skulle til for at f& den fri. Rowley betalte i al hemmelighed selv og klargjorde
maskinertil 100 miles Grad Prix pa Brooklands. Colliers blev rasende, men Rowley
opnaede en 5. plags Brookladspa trods af den manglende stdteeMatchless

Rowley forventede en fyreseddel som tak, men blev i stedet hyldet af bragdrene, som
tilmed annoncerede, at de ville omstgde den officielle politik og returnere til
sportsscenen. Matchlefskene udvikledevidere paAJSOHC-modellerne op

gennem 300erne o0og |l ancerede o0gs- den Dbe
1939 fikenk o mpr essor mont er et .-ideAtleB mandedrv Mat c

Slut med slopers

WolverhamptorAJS-modelleneoverlevede frem tibg med1935, hvor Matchless
introducerede deres vertikale motorer igen og sendte slopermaskirebage AJS
og Matchlespa pension. Her begyndte ensretningen af AJS og Matdblealor,
og den nyevertikaleencylindredetopventlede motorkom til at udgare
grundstammen i modelsortimentet de naeste 30 ar.

AMC dannes ved opkgbet abunbeam

Ekspansionen fortsatte i 1937,
hvor Collierskagbte Sunbeam af

industrigiganten ICI. Da J—
Matchless Motorcycles (Colliers)
Ltd. nu rummedédre
motorcykelmeerker, sendrede mai
navnet til AMCi Associated
Motor Cycles Itd. AMC néede at
producere Sunbeam i to ar inden
krigen kom pa tveerSunbeam
blev solgt videre til BSA i 1943.
Efter sigendeskyldes den hgje
kvalitet af lakering pa AME
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maskinerne én laere, man fik med i kagbet feunbeamda ICI var storproducent af
lak og maling

Fra midten af 3006er nAMCagsudenmatonertid andre kr i g €
fabrikanter i stor stilDer var saledes Matchlessotoreri Brough Superior (en

topventild udgave aflensideventilede 1000cc Mod&l-motor),ligesomCalthorpe,
Coventry Eagle og OEKgrte med Matchlessiotorer Morgars trehjulede karetgjer

kunne fas meeén vandkglet udgave fdrnaevnteopventilede Xmotor. Matchless

bed skeer medAP.

2. verdenskrig
Under krigerensrettede man produktionen og lavkde Matchless

Krigsministeriet havde lavet flere konkurrencer mellem motorcykelfabrikanterne op
gennem 3006erne og fl ere st lvavdedolikke fidat a k t €
nogen af dem. Et af kriterierne var veegt, og Matchless havde sit bedste bud i en

lettere udgave af der&939G3, deri praksisvar en trialsmaskine. Man vail 940

endda langt fremme med en hydraulisk teleskwpaffel. Via gode forindelserave
manskaffet en BMWia det neutraldrland, og AMC havde pa bedsteeskub

kopieret princippet. Den lette maskine med teleforgaflen fik navnet G3/L, L for light.

Maskinen var en Matchless, men havde et
brugt harnalefjedretopstykkernemens AJS brugte cylinderfjedre. Haeren ville kun

have indkapslede cylinderfjedre, sa derfor blev Matchless G3/L udstyret med et

lukket AJS topstykkeMaskinen var kvik i kraft af sitopventilede rator, en af de fa

| ienestenden var let og den havde tidens mest moderne forgaffel.

AMC blev dog ikke beskeenket med de store ordrer, idet fabrikken |a strategisk dumt
| forhold til forventede tyske bombetogtéige ved indflyvningen til LondorDette
blev der dog snart laveim pa.

Farst fikde allierede som bekenkliz ved Dunkirk | forsommeren 1940 og
engleenderneatte lade 12.000 motorcykler sta tilbage pa stranden efter
evakueringenDer skulle bruges mange maskiner hurtigt, og for at deekke tabene
mattehaererindkalde civle maskiner (ofte inklusive karer) dagdrullerealle faerdige
maskiner pa fabrikkerne og hos forhandlemngdt om i landet

Senere pa aretl940skulle Triumph til at starte storproduktion®fV3, som var

udset til at veere briternes primaere militsercykel og som skulle lukke hullet efter
Dunkirk. Men et af tyskerne farste store luftangreb skete netop pa Coventry i 1940,
Coventry blitzenpg stort set alt veerktgj, rammer, skabeloner og tegninger pa
Triumphfabrikken gik tabt.



BSA, Norton og Matchless blelerforde store leverandarer af maskiner i krigsarene.

AMC leveredesdledes 92.006tk. G3 frem til 1944. G3/L meainteleskopgd®l var

populeer blandt brugerne pa grund af kereegenskabgradeendemenvar

forbandet blandt mekanlkerne pa grund af dynamoens placering under mdpueten
i R} I S - * cylindereni den var meget

besveerlig at servicere

Bert Colliermistede pa tragisk

vis livet i efteraret1941, hvor

han forulykkede pa netop den

= BMW, der varkgbt i Irland. De
@== var et stort tab for fabrikken

¥ Bertvar i en rivende udvikling

som designeipg hans
hovedansvarsomradi&i at

lede den kritiske fase, hvor
nyudviklinger skulleoverfares

til masseproduktion. Han var
ganske afholdt af de ansatte og
hansdad var et stort cholkor

at ggre ondt veerre dgde Harry i
1944, 63 ar gammeCharlie

var saledes den eneste af
bradrene, der var tilbage efter
krigen.

Fabrikkenslapgenerelforholdsvis uskadt gennem krigelDer faldt flere V1 og V2
raketter i kvarteretnedmaterielle skader ogfore tab af menneskeliv til fglge, men
fabrikken blev i Igbet af krigsarene kun ramt af en ertkalhdbombe, som landede i
materielgarden og ikke anrettede starre skAdbrikken gik i folkemunde for at vaere
det sikreste stedkivarteret.

Efter krigen

AMC var hurtigt i gang igen efter krigen og producerede civile maskiner allerede
omkring august/september 1943 farste to ar efter krigen eksporteredes naesten
alle maskine, der blev fremstilletHeraf en del til Danmarkpa trods af
valutarestriktioner og generel smalha$1C havde masser af pengg gnskede at



